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	Det vises til referat fra drøftemøte mellom Jernbaneverket og Norsk Jernbaneforbund 04.10.06 og rapport angående reorganisering av banesjefområdene i Region Øst og rapport angående organisering av stasjonsdrift i ”Oslo-triangelet”.  På bakgrunn av dette avholdes det drøftemøte i regionen for følgende saker

1) Eventuelle personalmessige endringer som følge av reorganiseringen

2) Praktisk organisering av stasjonsdrift

3) Den organisatoriske plasseringa av signalanleggene.
4)Parkeringsplass for vedlikeholdspersonalet
	
	

	1
	Personalmessige konsekvenser. Det er lagt vekt på at reorganiseringen skal ha så få konsekvenser som mulig for personalet. Dette innebærer at ingen personer vil få endret stasjoneringssted. Videre vil det ikke bli noen endring i organisering av Drift Øst. Noen medarbeidere vil få nye ledere. Dette gjelder de som er dedikert til banestrekninger som overføres til nytt baneområde. Der hvor dette kun utgjør en del av vedkommendes ansvarsområde, vil organisatorisk tilknytning ikke endres. Endring av organisatorisk tilknytning og derved nye ledere vil være for oppsynsmenn som i dag er dedikert til Gjøvikbanen, Alnabru og strekningen Lysaker/Asker/Spikkestad.


	
	

	2
	Organiseringer av stasjonsdrift. Stillingen som stasjonssjef lyses ut. En person konstitueres i stillingen inntil denne er tilsatt. Det er i dag to stillinger som er dedikert til oppgaver innen stasjonsdrift i HGB. Disse overføres fra HGB til ny avdeling og vil derved få ny leder. Personalorganisasjonene skal være med i prosessen når apparatet som skal organiseres under stasjonssjef skal avklares.
	
	

	3
	STAFO uttrykte bekymring når det gjaldt ansvaret for signalanleggene på Alnabru, Brobekk,  Aker og Grorud stasjoner.

Spesielt gjaldt dette anlegget på Alnabru som de mente var så integrert og sammensatt at de frarådet sterkt at  Alnabru skulle deles mellom to banesjefer. Fag- og sikkerhetsansvaret måtte legges til èn person, noe annet så de som uforsvarlig. De mente dette ikke var tatt nok hensyn til i rapporten, og at dette burde gjennomgås på nytt.. 
Den videre diskusjonen viste at det var sikringsanleggene ved Brobekk, Aker og Alnabru S. som ikke burde deles mellom 2 banesjefer. Det vil være vanskelig å definere hvem som har ansvaret for hva i anlegget . Anleggene, Brobekk/Alnabru syd og Aker/Alnabru nord er samme anlegget og brukes for å kjøre tog både på Hovedbanen og inne på Alnabru sentral stasjon.

 De pekte også på at det var nødvendig med driftserfaring for å kunne betjene signalanlegget på Alnabru.
Det ble konkludert med at delingsproblematikken skal hensyntas i det videre arbeidet, med èn dedikert ansvarlig.
	
	                         

	4
	Rune Bloch-Johansen og Ben Tollefsen etterlyste faste parkeringsplasser for vedlikeholdspersonalet. Spesielt problematisk har det blitt ved Oslo S etter innstrammingen grunnet security. Tidstapet ved lang gangavstand til utbedringssted kan bli betydelig, noe som har alvorlige konsekvenser for togtrafikken i mange tilfeller.
Olav Werner Ruud lovte å ta det opp med stasjonsansvarlig og banesjefer for bedre tilrettelegging.
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